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Die Erfindung bezieht sich. auf eine Mehrscheiben- 
bofanennaschine, vorzugsweise eine Dreischeiben- 
maschine, mit elektromotorischem Antrieb. 

Zur Verhinderung des Entstehens von Schleif- 
spuren anf dem FuBboden 1st es bereits bekannt, den 
Bohnerbiirsten zwei iiberlageite Bewegungen in Ge- 
stalt einer Drehung urn die eigene Achse einerseits 
und einer Drehung der Biirstenachsen auf einer Kreis- 
bahn zu erteilen. Dabei soli der Elektromotor aus 
wirtschaftlichen Griinden fiir eine moglichst hone 
Betriebsdrehzahl ausgelegt sein, wogegen die Ge- 
schwindigkcit der Biirsten ein gewisses MaB nicht 
uberschreiten soil. Dies zwingt zu einem groBen 
Obersetzungsverhaltnis zwischen Motor und Bursten- 
scheiben. Man hat dies bisher durch von einem 
Triebling angetriebene Reibrader zu erreichen ver- 
sucht oder durch Zahnradplanetengetriebe. Bei einem 
bekannten Antrieb der letztgenannten Art treibt die 
Motorwelle ein als Sonnenrad wirkendes zentrales 
Zahnrad an, das seinerseits in direktem Eingriff 
mit Planetenradern stent, die mit den Burstenscheiben 
verbunden sind und auf einem auBenliegenden, innen 
verzahnten und mit dem Gehause der Maschine ver- 
bundenen Ring abrollen, so daB die Burstenscheiben 
die gewiinschte Bahn bestreichen. Die Verwendung 
von Zahnradgetrieben bringt aber den Nachteil mit 
sich, daB die ZahnrSder nicht nur in der Herstellung 
schwierig und teuer sind, sondern daB im Betrieb 
auch leicht Schmutz in die Beriihrungszonen der zu- 
sammenwirkenden Rader gelangt, was zu einer 
empfindlichen Stoning und zu einer vollstandigen 
Blockierung des Antriebes fiihren kann. Auch ver- 
ursachen die Zahnrader, wenn sie nicht sehr prazise 
gearbeitet sind, im Betrieb ein unertragliches 
GerSusch. 

Bekannt sind femer Bohnermaschinen, bei welchen 
die Burstenscheiben drehbar auf einem ange- 
triebenen Planetentrager angeordnet sind, wobei 
ebenfalls die Obertragung . der Bewegung vom 
Sonnenrad auf die Planetenrader durch Zahnrader 
erfolgt, also gleichfalls die erwahnten Nachteile eines 
Zahnradgetriebes mit einer groBeren Zahl von 
Zahnradern auftreten. 

SchlieBh'ch sind auch Bohnermaschinen- mit nur 
einer Burstenscheibe bekannt, die umnittelbar von 
der in horizontaler Ebene liegenden Motorwelle aus 
mittels eines iiber Umlenkrollen laufenden Riemens 
angetrieben wird. 

Gegenstand der Erfindung ist eine Mehrscheiben- 
bohnermaschine mit Planetengetriebe und Lagerung 
der Trager fiir Burstenscheiben od. dgl. Werkzeuge 
in einer groBen Tragscheibe, welche vom Motor un- 
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mittelbar angetrieben wird, wobei die Tragscheibe 

15 in einer Weise mittels Riemen angetrieben wird, wie 
es durch die obengenannte Art von Bohnennaschitnen 
mit einer Biirstenscheibe bekannt ist, und die eben- 
falls als Scheibe ausgebildeten Werkzeugtrager dreh- 
bar in der gemeinsamen groBen Tragscheibe gelagert 

20 sind, derart, daB sie bei deren Umlauf mit ihrcn Um- 
fangsflachen an dem kreisfdrmigen Innenrand des 
Bohnermaschinengeha'uses abrollen. Dabei wird der 
Planetentrager nicht iiber Zahnrader, sondern ttber 
den Riementrieb angetrieben und die Eigendrehung 

*5 der Planetenrader durch Abwalzen auf dem inneren 
Ring des Gehauses bewirkt. Auf diese Weise werden 
die Vorteile des Planetengetriebes nutzbar gemacht, 
ohne daB die im allgemeinen mit einer groBen Reib- 
radubersetzung oder mit einem Zahnradgetriebe ver- 

30 bundenen Nachteile in Kauf genommen werden 
mussen. Die Tragerscheiben der Burstenscheiben 
od. dgl. Werkzeuge sind zweckmaBig drehbar um 
Zapfen gelagert, welche ihrerseits durch Ausspa- 
rungen der groBen, gleichzeitig als Riemenscheibe 

35 diencnden Tragscheibe hindurchreichen und auf 
deren Oberseite mit Hilfe von Schwenkhebeln so 
angelenkt sind, daB sie unter Wirkung der Fliehkraft 
der Werkzeugtrager mit Werkzeugen und je einer an 
den Schwenkhebeln angreifenden Feder in Richtung 

40 nach dem Umfang des Gehauses gedriickt werden, 
wodurch der ReibungsschluB zwischen den Werk- 
zeugtragern und einem Reibring am Gehauseumfang 
sichergestellt wird, so daB . dadurch den Bursten- 
scheiben pd. dgl. eine Bewegung um ihre eigene 

45 Achse erteilt wird. 

Gegemiber den bekannten Planetengetrieben mit 
Zahnradiibersetzung werden hierfur weniger An- 
triebselemente benotigt. Ferner kann das Ober- 
setzungsverhaltnis im Riementrieb erheblich groBer 

50 gestaltet werden, weil die Umlenkrollen einen sehr 
groBen Unischlingungswinkel am Ritzel ermoglichen. 
Also kann die Drehzahl des Motors hoher gewahlt 
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werden als bei den bekannten Zahnradgetrieben, so 
daB fur gleiche Leistung ein kleinerer, wirtschaft- 
lich giinstigerer Motor verwendet werden kann. Dem 
direkten Antrieb der Werkzeugtrager mit Riemen 
gegeniiber hat die Zwischenschaltung von Reib- 5 
raueru, wie sie dem Efuudungsgegenstand eigen- 
tumlich ist, den Vorteil, daB das Obersetzungsver- 
haltnis sehr groB gewablt werden kann, ohne daB 
dabei das erste treibende Rad einen unerwunscht 
kleinen Durcnmesser erhalten muB. io 

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbei spiel eines 
Dreischeibenbohners nach derErfindung in rein sche- 
matischer Form dargestellt. 

Fig. 1 ist ein axialer Schnitt durch das Gebause 
und durch den Biirstenscheibenantrieb nach der 15 
Liniel-I in Fig. 2; 

Fig. 2 zeigt eine I>raufsicht auf den Antriebsme- 
chanismus, wobei der obere Teil des Gehauses weg- 
genommen gedacht ist; 

Fig. 3 ist eine Ansieht des Antriebsmechanismus m »o 
Richtung des Pfeiles A mit Schnitt langs der Mittel- 
ebene III-III des Gehauses. 

Der Antriebselektromotor 1 der BUrstenscheiben 
ist in dem Bohnergehause 2 mit waagerecht liegender 
Achse, also parallel zu den Burstenflachen mittels der as 
Schrauben 3 aufgehangt. An seiner Untersehe ist ein 
Zapf en 4 befestigt, der eine Lagerung 5 fiir seine urn- 
laufende Scheibe 6 von groBem Durcnmesser tragt 
Langs des Umfanges dieser Scheibe ist ein Flach- 
riemen 7 gefuhrt, der iiber Umlenkrollen 8 von dem 30 
auf der Motorwelle sitzenden Triebling 9 angetrieben 
wird. Die Umlenkrollen 8 sind an seitlich am Motor- 
gehause verstellbar angebracbten Armen 10 gelagert, 
derart, daB der Riemen 7 mit groBem Umschlingungs- 
winkel von der Motorrolle 9 auf die Scheibe 6 iiber- 35 
gefuhrt wird, wobei die Riemenspanming durch Ver- 
schiebung der ArmelO Kngs der SchlitzeU nach 
Bedarf geregelt werden kann. 

Auf der Scheibe 6 sind um je 120° gegeneinander 
versetzt drei um Zapfen 12 schwenkbare Hebel 13 40 
gelagert, an deren freien Enden Drehzapfen 14 sitzen, 
die durch Aussparungen 15 der Tragscheibe 6 nach 
unten reichen, derart, daB sie sich innerbalb dieser 
Aussparungen bewegen konnen. An den unteren 
Enden dieser Zapfen 14 sind mit HiKe von Kugel- 45 
lageml6 die Burstenscheibentrager 17 frei drehbar 
gelagert. Mit letzteren sind die BttrstenteHer 18 kraft- 
und formschlussig, aber leicht abnehmbar verbunden. 

Die Schwenkhebel 13 stehen an den die Dreh- 
zapfen 14 aufnehmenden freien Enden unter der 50 
Wirkung von Druckfedern 20, die sich mit ihren 
anderen Ende gegen ein festes Widerlager 21 an der 
Tragscheibe 6 abstiitzen. Dadurch werden die 
Burstenscheibentrager 17 dauernd nach auBen gegen 
den Innenrand des Gehauses 2 gedriickt. An diesem 55 
kreisfdrmigen unteren Rande des Gehauses ist innen 
ein Belag22 aus Gurnmi oder einem anderen StofT 
mit hohem Reibungswert konzentrisch zum Bolzen 4 
test angebracht. Der auBere untere Rand des Ge- 
hauses 2 ist in bekannter Weise von einem StoBrand 60 
23 aus elastischem StofT eingefaBt. 
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Wird der Motor in Umlauf gesetzt, so wird iiber 
den Riemen 7 die Tragscheibe 6 mit erheblich ver- 
ringerte Geschwindigjkeit von der Motorrolle 9 an- 
getrieben. Dabei bewegen sich die Bolzen 12 langs 
einer zu dem Reibbelag 22 konzentrischen Kreisbahn. 
Untcr der V/irkung der Fedcm 20 und der zusatz- 
lichen Wirkung der Fliehkraft werden die Scheiben 
17 nach auBen gedriickt, wobei sich ihr Umfang auf 
dem Reibbelag 22 abwalzt, so daB die Biirsten- oder 
Spaneteller 18 zu einer Drehbewegung um ihre 
eigenen Achsen gezwungen werden. 

Mit 24 ist ein Bedienungsstiel bezeichnet, der 
durch eine Aussparung des Gehausedeckels nach 
innen gefuhrt und an dem Motorgehause angelenkt 
ist 

Dank dieser Anordnung wird das Haupt-Uber- 
setzungsverhaltnis durch den Riementrieb bewerk- 
stelligt und eine groBe Ubersetzung durch Reibrader 
oder Zahnrader vermieden und trotzdem den Biirsten- 
oder Spanetellern eine planetenartige Bewegung auf 
dem FuBboden erteilt, durch welche die Ausbildung 
von Schleifspuren auf der Bodenflache verhindert 
wird. 

PATENTANSPROCHE: 

1. Mehrscheibenbohnermaschine mit Planeten- 
getriebe und Lagerung der Trager fiir Bursten- 
scheiben od. dgj. Werkzeuge in einer groBen 
Tragscheibe, welche vom Motor unmittelbar an- 
getrieben wird, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Tragscheibe (6) in an sich bekannter Weise 
mittels eines iiber Umlenkrollen (8) laufenden 
Riemens (7) von einem mit seiner Achse in hori- 
zontaler Ebene liegenden Motor (1) angetrieben 
wird, und daB die in der Tragscheibe (6) drehbar 
gelagerten, ebenfalls als Scheibe ausgebildeten 
Werkzeugtrager (17) mit ihrem Umfangsrand an 
dem kreisfonnigen, konzentrisch zur Achse der 
Tragscheibe (6) liegenden Innenwand (22) des 
Bohnermaschinengehauses (2) abroHen. 

2. Mehischeibentwhnermaschine nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Werk- 
zeugtragerscheiben (17) um Zapfen (14) drehbar 
gelagert sind, die ihrerseits durch Aussparungen 
(15) der groBen Tragscheibe (6) hindurchreichen 
und auf deren Oberseite mittels Schwenkhebehi 
(13) angelenkt sind. 

3. Mehrscheibenbolmemaschine nach den An- 
spruchen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Lagerzapf en (14) der Werkzeugtrager (17) 
unter Wirkung der Fliehkraft und je einer an den 
Schwenkhebem angreifenden Feder (20) in Rich- 
tung nach dem Umfange des Gehauses gedriickt 
werden, derart, daB dadurch der ReibungsschluB 
zwischen den Werkzeugtragern (17) und einem 
Reibring (22) am inneren Gehauseumf ang sicher- 
gestellt wird 

In Betracht gezogene Dmcksckriften: 
Britische Patentschrift Nr. 383 147; 
USA.-Patentschriften Nr. 1 473 778, 1 650 690. 
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